Larmaktionsplanung gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Berichterstattung der Stadt/Gemeinde
72160 Horb a. N.

zur:
|:| erstmaligen Aufstellung eines Larmaktionsplans
Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom Mai 2015

Fir die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form an die LUBW
(laerm@lubw.bwl.de) zu tGbermitteln. Vollstandig ausgefiillt umfasst der Bericht alle fir die Berichterstattung erforderlichen
Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde nur eine Datei vor; mdgliche Zusatzinformationen kdnnen unter Einhal-
tung der maximalen Seitenzahl in diese Datei eingebunden werden. Erlduterungen zum Ausfullen des Berichts entspre-
chend der nachfolgend angefiihrten FuBnoten sind hier zum Download* eingestellt.

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fiir die Larmaktionsplanung zustiandige Behorde "

Name der Stadt/Gemeinde: Horb am Neckar

Gemeindekennziffer: 08 2 37 040

Ansprechpartner: Herr Thomas Staubitzer

Anschrift: Marktplatz 8, 72160 Horb a. N.

E-Mail / Telefon: T-Staubitzer@horb.de / +49 (0)7451 901-268
Internetadresse der Gemeinde: www.horb.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahn-
strecken und ggf. anderer Larmquellen, fiir die der Larmaktionsplan aufgestelit
wird 2

Die Stadt Horb a. N. gehért zum Landkreis Freudenstadt und liegt in der Mitte des Bundeslandes Baden-
Wiirttemberg. Auf einer Gemarkungsfldche von ca. 12.000 ha leben rund 25.100 Einwohner.

Die Stadt Horb a. N. ist nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz verpflichtet, fiir Hauptverkehrsstral3en
einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Pflichtkartierung der LUBW Stufe 3 beinhaltet in Horb a. N. die Bun-
desautobahn A 81, die Bundesstral3en B 28 (B 14 alt sowie ehemals L 355b) und B 32.

Vorlage: Musterbericht zur Erfillung der Berichtspflichten nach § 47d Abs. 2 BImSchG,
Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg, Stand 05/2019

* Ausflllhinweise: www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf
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Abbildung 1: Pflichtkartierungsstrecken in Horb a. N., LUBW Stufe 3

1.3 Rechtlicher Hintergrund ¥

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in §§ 47 a -f BImSchG.

1.4 Geltende Grenzwerte ¢

Ubersicht Grenzwerte: www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte: http://cdr.eionet.eu-
ropa.eu/de/eu/noise/df3/envtOec5a/DE DE DF3 v3.xls/manage document

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten ®

Tab.1: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen (nach Larmart, sofern zutreffend)

Pegelklasse StraBenlarm Schienenldrm

in dB(A) Lpen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr) Lpen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr)
uber 50 bis 55 148

Uber 55 bis 60 224 104

Uber 60 bis 65 144 34

ber 65 bis 70 85 0

uber 70 (bis 75) 9 0

uber 75 0

Summe 462 286




Tab.2: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der betroffenen Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser

Loen dB(A) Flache | Wohnun- | Schulen Kranken- | Flache | Wohnun- | Schulen Kranken-
inkm? | gen hauser inkm? | gen hauser
StraBenlarm Schienenldarm
> 55 dB(A) 7.3 201 3 0
> 65 dB(A) 1.9 41 0 0
> 75 dB(A) 04 0 0 0

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungsldarm ausgesetzt sind ©

Die Betroffenheitsanalyse nach VBEB zeigt, dass entlang der Kartierungsstrecken insgesamt 94/138 Per-
sonen von Uberschreitungen des Auslésewertes 65/55 dB(A) ganztags/nachts betroffen sind.
Die Pflichtwerte 70/60 dB(A) ganztags/nachts werden fiir 9/34 Betroffenheiten (iberschritten.

Die Hauptbelastungsbereiche befinden sich entlang der Bundesstralen B 32 und der B 28.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbediirftige
Situationen

Den Larmproblemen entlang der Bundesautobahn A 81 und der Bundesstral3en B 28 (ehemals B 14 und
L 355b) und B 32 wurde mit der Aufstellung des kommunalen Lérmaktionsplans Rechnung getragen.

Der Stadt sind weitere relevante Larmprobleme oder verbesserungsbedlirftige Situationen beziiglich des
StraBenverkehrslédrms anderer Stralenabschnitte bekannt: Parallel zur Fortschreibung des kommunalen
Lérmaktionsplans, aber in einem separaten Verfahren, untersucht die Stadt Horb a.N. freiwillig die Orts-
durchfahrten ausgewéhlter Stadftteile.



3. MaBRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lairmminderung ®

MaRnahme MaBnahmentrager Zeitraum
Realisierung
1. Tempo 60 ganztags, B 28 (ehemals L 355 b) Stadt Horb mit Zu- 2015-2017
e zwischen Héhe Bebauung Ammerweg 63 bis zur stimmung der héhe-
Ortstafel ren Verkehrsbehoérde
e Lange von 350 m RP Karlsruhe

2. B 28 OD Bildechingen Nord

e Tempo 30 ganztags

e Tempo 30 nachts

3. Tempo 30 ganztags, B 28 OD Horb am Neckar

e ab 30 m sidlich der Einmiindung Schillerstralle

e bis Hohe Stuttgarter Stralle 12.

4. Erneuerung Fahrbahnbelag mit polymermodifizierter RP Karlsruhe 2013

Feinbelag 08S:

e B 28, Lange: 400m, ab Christophorusbricken 1
bis Hohe der Stuttgarter Straflte 12

e B 28 (ehemals L 355b). Lange: 1.9 km, zwischen
den Einmindungen L 355 und B 28

5. Erneuerung Fahrbahnbelag mit SMA 08S: RP Karlsruhe 2014

e L 398 (ehemals B 14) Hohe lhlingen

3.2 Geplante MaBnahmen zur Lairmminderung fiir die nachsten finf Jahre ¥
(Begriindung, sofern keine MalRnahmen geplant oder notwendig sind)

Die im Folgenden hier aufgefiihrten LarmminderungsmafRnahmen wurden im Rahmen der kommunalen
Larmaktionsplanung Stufe 2 festgesetzt/angeregt. Eine Umsetzung ist bislang noch nicht bzw. nur teilweise
erfolgt:

1. N&chtliche Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h entlang der B 32, ab Einmindung K 4764 Isen-
burger Stralie bis 50 m dstlich des Gebaudes Hornaustralie 9/1

2. Ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h auf der B 28 fiir die Ortsdurchfahrt Bildechin-
gen. (nur teilweise Umsetzung erfolgt)

3. Ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h auf der B 28 ab Einmiindung Muhlenbergstralle
bis zur westlichen Ortstafel der Ortsdurchfahrt Bildechingen

4. Geschwindigkeitstrichter 70 / 50 km/h auf der B 28 aus Richtung Norden kommend zum Ortseingang Bil-
dechingen

5. Uberpriifung der Lichtsignalanlagen und deren Phaseneinstellung aus verkehrlichen Griinden (Versteti-
gung des Verkehrs), in Kombination mit der Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h

6. Uberprifung der Anspruchsvoraussetzungen fiir den Einbau von Schallschutzfenstern fiir die Gebaude
Australle 2 und Dammestralde 3/7/9/15

7. Nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h entlang der L 398 im Bereich Ihlingen ab Dettin-
ger Stral’e 11 bis Ulrich-Fai3t-Stralke 10



3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

1. Realisierung der Neckartalbriicke
2. Ortsumgehung Hohenberg

3. Festsetzung zum Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags:
e aufder B 32, beginnend bei der Einmiindung K 4764 Isenburger Str. bis Anfang Héhe Bebauung
Horb-Nordstetten.
e aufder B 28 in der Ortsdurchfahrt Bildechingen zum Zeitpunkt des erforderlichen Austauschs des
Fahrbahnbelags.
e aufder B 28, beginnend ab Kreisverkehr B 28 / Bahnhofsplatz bis Einmiindung Christophorus-
bricken.

4. Die Errichtung einer einseitigen Larmschutzwand sudlich der B 28 (ehemals L 355 b) zum Schutz der
Wohnbevdlkerung im Bereich Ammerweg 63 bis Hohe Nordring 2

3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu
deren Schutz " (Begriindung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)

Fir die Festlegung ruhiger Gebiete auf der Gemarkung von Horb am Neckar fehlt es an der rechtlichen Er-
forderlichkeit, da den Menschen mit den Erholungsgebieten Wertwiesen, Doxbrunnen-Steinachtal, Wald-
brunnen, Osterhalde und Die3ener Tal geniigend Rickzugsraume zur Verfigung stehen.

3.5 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Anzahl larmbetroffener Personen '?
(durch die vorgesehenen Malsnahmen)

500

4. Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung
des Aktionsplans ™

4.1 Bekanntmachung der Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder
Uberpriufung des Larmaktionsplans (bspw. Veréffentlichung im Amtsblatt)

am: 25.02.2022 durch: amtliche Bekanntmachung im Mitteilungsblatt der Stadt Horb a. N.

4.2 Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans bzw. bei vorhandenem LAP der
Dokumentation seiner Uberprifung zur Mitwirkung

vom: 07.03.2022 bis: 04.04.2022

4.3 Art der offentlichen Mitwirkung (mindestens eine Form der Mitwirkung notwendig)
= Offentliche Veranstaltung am:

= Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht am: 27.04.2021
fur die Offentlichkeit

= Sonstige Mafnahmen zur Mitwirkung der Offentlichkeit:

Art: am.



4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Art der Wiirdigung und Konsequenzen der eingegangenen Vorschlage fiir die Aktionsplanung:

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (falis verfiigbar)

5.000 EUR
5.1 Kosten fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans ':  (externe Beratung und interner
Verwaltungsaufwand

5.2 Kosten zur Umsetzung der MaBRnahmen
(geschétzte Gesamtsumme) '

5.3 Kosten-/Nutzenanalyse (ggf. auch textliche Beschreibung) '®

6. Evaluierung des Aktionsplans
Festlegungen, wie dieser Aktionsplan und dessen Ergebnisse lberpriift werden sollen bzw.
Uberprtift wurden (bei fortgeschriebenen/liberarbeiteten Aktionsplénen)

Wurden im Vergleich zur LUBW-Kartierung Stufe 2 weitere zusatzliche Strecken kartiert? Sind StralRenab-

schnitte weggefallen?

e Ja. Es wurden zusétzliche Strecken kartiert und es sind auch Streckenabschnitte weggefallen. Der Kar-
tierungsumfang der LUBW-Kartierung Stufe 3 wurde im Vergleich zum Kartierungsumfang Stufe 2 um
den Streckenabschnitt B 32, zwischen Abzweig Nordstetten bis Bundesautobahn A 81, erweitert. Dem-
gegentliber ist der Streckenabschnitt L 398, Abzweig B 32 bis Abzweig Dettingen, bei der Kartierung
Stufe 3 weggefallen.
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Wie haben sich die Verkehrsstarken und Schwerverkehrsanteile verandert?

e Vergleicht man die Grundlagen der LUBW-Kartierung Stufe 3 (Verkehrsmonitoring 2015) mit den Ver-
kehrszahlen des Verkehrsmonitorings 2012, welche der kommunalen Lédrmaktionsplanung zu Grunde
gelegt wurden, so ergibt sich ein Sinken der durchschnittlich tdglichen Verkehrsmenge auf fast allen
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von der LUBW kartierten Strecken (Ausnahme: BAB A 81 und Streckenabschnitt B 14-1 alt (OD Bilde-
ch/ngen)
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. omtnuna en Kartierung Stufe 3 Verkehrszahlen
Larmaktionsplanung

Strecken-ID| ZST.-Nr. DTV [Kfz/24 h] SV [%] DTV [Kfz/24 h] SV [%] DTV [Kfz/24 h] SV [%]
B32-1 7518 1106 13’400 5.3 11’462 5.7 11’878 5.8
B32-2 7518 1107 12’567 5.3 11’328 5.3 11’647 5.3
BAB A81-1 | 7518 1028 51’681 10.6 53’617 11.3 56’908 11.5
BAB A81-2 | 7518 1001 47'787 11.0 47’778 11.3 56’911 11.5
B28-1

7518 1214 10'797 8.0 10’187 9.9 12072 9.1
(L355b-1)
B 28-2

7518 1103 12171 6.6 12’355 6.6 12’324 6.3
(alt: B14-1)
B32-3

7518 1110 8’883 8.8 8’408 8.7 8’537 7.5
(alt: B14-2)
B32-4

7518 1104 17’156 5.5 14’378 4.9 14’902 5.2
(alt: B14-3)
L398-1

7518 1105 11’907 49 7650 3.6 8’338 3.8
(alt: B14-4)
L398-2

7517 1100 6’793 6.7 4’320 4.9 4’477 5.0
(alt: B14-5)

Unterscheiden sich die Geschwindigkeitsregelungen in dem LUBW-Modell Stufe 3 von dem LUBW-Modell

Stufe 2?

e Ja, es gibt Anderungen der zulédssigen Hochstgeschwindigkeiten im LUBW-Modell Stufe 3 gegeniiber
dem LUBW-Modell Stufe 2. Die Anderungen beziehen sich zumeist auf die bislang umgesetzten Ge-
schwindigkeitsbeschrdnkungen aus Larmschutzgriinden — siehe auch Punkt 3.1



Wurden bei der aktuellen LUBW-Larmkartierung bereits zwischenzeitlich realisierte Larmschutzmallnahmen

berlcksichtigt?

e Die im kommunalen Larmaktionsplan der Stadt Horb am Neckar festgelegten Ldrmminderungsmal3nah-
men, insbesondere Geschwindigkeitsbeschrankungen, wurden im schalltechnischen Berechnungsmo-
dell der LUBW Stufe 3 bereits berlicksichtigt.

Gibt es andere zu berlicksichtigende Larmquellen?
e Hauptldrmquelle in Horb am Neckar ist der Strallenverkehrslédrm. Dem Verkehrslarm der klassifizierten
Hauptverkehrsstral3en wurde im Rahmen der Lédrmaktionsplanung Rechnung getragen.

Gibt es relevante Veranderungen in der ortlichen Bebauungsstruktur?
e Nein, es gibt keine relevanten Verdnderungen in der értlichen Bebauungsstruktur.

Wie haben sich die Einwohnerzahlen in den letzten funf Jahren entwickelt?

e Die Anzahl der Einwohner der Grof3en Kreisstadt Horb am Neckar ist in den letzten fiinf Jahren (Jahr
2014 im Vgl. zu 2019) um ca. 2.7% gestiegen. Die Einwohnerzahlen wurden bei der Kartierung LUBW
Stufe 3 mit Stand 2015 aktualisiert.

Wurden zwischenzeitlich passive LarmschutzmaRnahmen umgesetzt?

e Zwischenzeitlich umgesetzte passive LarmschutzmalBnahmen sind der Stadtverwaltung Horb am
Neckar nicht bekannt.

Sind nach der LUBW-Kartierung noch Hauptbelastungsbereiche mit Larmpegeln von 65/55 dB(A) Loen /

Lnight vorhanden?

e Ja. Die aktuelle LUBW-Kartierung weist 94/138 Betroffenheiten mit einem Larmpegel > 65/55 dB(A)
ganztags/nachts aus. Von einer Uberschreitung der Ldrmpegel 70/60 dB(A) ganztags/nachts sind It. der
aktuellen LUBW-Kartierung 9/34 Personen betroffen.

Gab es Anderungen in den rechtlichen Grundlagen der Gemeinde (z.B. Anderung von B-Planen, F-Planen,

Gebietsausweisungen)?

e Nein, es sind keine Anderungen in den rechtlichen Grundlagen der Stadt bekannt, welche direkt im Be-
reich der hier betrachteten Strecken liegt.

Gab es Anderungen in der rechtlichen Bewertung der Larmbelastungen?

e [aut Kooperationserlass vom 29.10.2018 verdichtet sich bei Betroffenheiten (iber 70 / 60 dB(A)
tags/nachts das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Dies ist in Horb am Neckar
der Fall.

Haben diese Anderungen ggf. wesentliche Auswirkung auf die Bewertung der Larmsituation? Sind sie rele-

vant fur die Larmaktionsplanung?

e Ja, die Anderungen in der rechtlichen Bewertung der Lérmbelastungen haben Auswirkungen auf die
Bewertung der értlichen Larmsituation. Die Gro3e Kreisstadt Horb am Neckar ist verpflichtet zur Gefah-
renabwehr LarmminderungsmalBnahmen in den betroffenen Bereichen festzusetzen. Dies ist jedoch
bereits mit dem kommunalen Lérmaktionsplan der 2. Stufe erfolgt.

Welche LarmminderungsmalRnahmen aus der kommunalen Larmaktionsplanung Stufe 2 konnten zwischen-
zeitlich umgesetzt werden?
e Siehe hierzu Punkt 3.1, 3.2 und 3.3

Gibt es noch weitere vorhandene MaRnahmenmaoglichkeiten zur Larmminderung (verkehrsrechtliche Mal3-
nahmen wie Geschwindigkeitsbeschrankungen, strallenbauliche MalRnahmen wie Belagssanierungen,
stadtebauliche MalRnahmen, Malinahmen fiir eine ruhige und sichere Ortsmitte, Elektrifizierung von Busflot-
ten)?

e Bisher sind keine weiteren Ldrmminderungsmalinahmen bekannt.

Sind durch die langfristigen Strategien schon erste Erfolge bei der Larmminderung zu erkennen?

e Die Realisierung der Neckartalbriicke, deren vorbereitenden Bauarbeiten derzeit durchgefiihrt werden,
ist eine weitere Méglichkeit um die Ldrmbelastungen fiir den Bereich der B 32 Hornaustral3e langfristig
zu reduzieren.



Wie hat sich die Anzahl der betroffenen Personen, betroffenen Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

oder der betroffenen Flachen verandert?
e LUBW-Kartierung Stufe 2 (mit SVZ 2010):

Loen in dB(A) Fliche in km? Wohnungen Schulen Krankenhduser
> 55 51 223 0
> 65 1,2 76 0
>75 0,3 0 0 0
Lpen in dB(A) Belastete LNight in dB(A) Belastete
(24 Stunden) Einwohner (22 bis 6 Uhr) Einwohner
- - > 50 bis 55 220
> 55 bis 60 380 > 55 bis 60 157
> 60 bis 65 186 > 60 bis 65 102
> 65 bis 70 152 > 65 bis 70 28
> 70 bis 75 82 >70 1
>75 20 - -
Summe 820 Summe 508

e Die Anzahl der betroffenen Personen und betroffenen Wohnungen entlang der Pflichtkartierungsstre-

cken ist erheblich gesunken. Ebenfalls gesunken ist die Anzahl der betroffenen Fléchen entlang der
Pflichtkartierungsstrecken.

Welche Hemmnisse und ggf. Optimierungsmadglichkeiten werden seitens der Stadt bei der Larmaktionspla-
nung als solcher sowie bei der Umsetzung von Larm-minderungsmafinahmen gesehen?

Keine bekannt.

Schlussfolgerung fir die Fortschreibung des Larmaktionsplanes

Eine Uberarbeitung des bestehenden Lérmaktionsplans ist nicht notwendig. Die straBenverkehrs-
rechtlichen MalBnahmen aus Stufe 2 wurden beim zustédndigen Regierungsprésidium beantragt,
aber teilweise nur modifiziert beschieden.

Die Umsetzung der im ersten Larmaktionsplan Horb am Neckar beschlossenen MalRnahmen wird
weiterhin angestrebt. Die nicht oder nur teilweise umgesetzten LdrmminderungsmalBnahmen wer-
den bei RP Karlsruhe unter Berticksichtigung der Neubewertung Kooperationserlass erneut bean-
tragt.

Ferner wird bei der Fortschreibung der Larmaktionsplanung mittels einer Grobeinschétzung fiir di-
verse Ortsdurchfahrten gepriift, ob die Voraussetzungen fiir eine Geschwindigkeitsbeschrénkung
aus Larmschutzgriinden gegeben sind (Uberschreitung der Auslése- / Pflichtwerte des Kooperati-
onserlasses 2018 Baden-Wiirttemberg). Das Ergebnis dieser Larmgrobeinschdtzung kommt zu
dem Schluss, dass eine freiwillige qualifizierte Larmaktionsplanung flir einzelne Ortsdurchfahrten
sinnvoll und zielfiihrend ist.



7 Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten '®
(beispielsweise durch Beschluss der Gemeindevertretung oder Unterzeichnung, Datum)

durch: Gemeinderatsbeschluss am: 27. April 2021

7.2. Information der Offentlichkeit iiber das Inkrafttreten

erfolgte am: 25, Februar 2022

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet: 20
www.horb.de/bekanntmachung

Horb a. N., den 25. Februar 2022

Peter Rosenberger
Oberbirgermeister

Ort, Datum, Unterschrift Name, ggf. Funktion, ggf. Stempel
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